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Introduccion

El TMA Cérdoba comprende el espacio aéreo en un radio de 55nm del VOR Cérdoba (CBA).
Contiene dentro su aeropuerto principal, Ing. Aeronaval Ambrosio Taravella (SACO) y algunos
aeropuertos mas pequenos en su proximidad, destacdndose Coronel Olmedo (SACD), Juarez
Celman, La Escuela de Aviacién Militar (SACE) y la Fabrica Militar (SACA).

Aeropuerto de Cérdoba (SACO)

El aeropuerto de Cordoba es uno de los que tiene mds movimiento y operaciones en VATSIM.
Posee dos pistas que se pueden utilizar en simultdneo. El plano de aerédromo es el siguiente:
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Pistas

La pista principal es la 01/19 que cuenta con aproximacion ILS/RNP/VOR (RWY 19) y RNP (01).
La 05/23 cuenta con aproximaciones RNP. Las pistas poseen estas distancias declaradas:

AD 2.13 DISTANCIAS DECLARADAS

RWY TORA (m) TODA(m) ASDA(m) LDA(m)
05 2200 2200 2200 2200
23 2200 2200 2200 2200
01 3200 3200 3200 3200
19 3200 3200 3200 3200



Posiciones de estacionamiento

Las posiciones de estacionamiento son las siguientes:
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Cada posicién puede ser utilizada por las siguientes aeronaves:

ESTACIONAMIENTO
AERONAVES Tipo
PSN similar o menor PASARELA 0BS
ENVERGADURA
B738; B739; E190; MD80; :
1 A320° A321 Sl Penaliza uso PSN 1A
Penaliza uso PSN 1y 2.
1-A | B734; A-340; B733; B748 Sl Clave F Penaliza uso PSN
1,2y12
> B738; B739; E190; MD8O0; s Limita PSN 3 y 1A para
A320; A321 ACFTDyE
Utilizada por ACFTD y E,
3 Clave C-D-E SI limita PSN 2 y 4
Limita uso PSN 3 para
B738; B739; E190; MD80; : :
4 A320. A321 Sl 4A}E\'JFT Dy E; y Penaliza PSN
4-A | MD11; B763 Sl Penaliza uso PSN4y 5
g | RCREIEEET si Penaliza uso PSN 4A
B738; B739; E190; A320; ;
6 A321:B-737/700 S| Penaliza uso PSN 7A
L e sl Penaliza uso PSN 7A
7-A | MD11; B763 Sl Penaliza uso PSN6y 7
8 B735; SF34; CL85; GLF5 NO
9 B735; SF34; CL85; GLF5 NO
10 | B735; SF34; CL85; GLF5 NO
Hasta 17 m envergadura
| (8-200: c550) NO
12 | B735; SF34; CL65; GLF5 NO
13 | E190; B735; GLF5; GLEX NO
14 | E190; B735; GLF5; GLEX NO
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Salidas y llegadas

DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA

AMDT AIRAC /221

Las pistas 01 y 19 son las Unicas que poseen salidas normalizadas (SID), todas RNAV. Todas las
pistas poseen llegadas RNP 1 (con transiciones a las aproximaciones RNP y la ILS Z a la 19).

La pista 05 se puede utilizar para salidas también, como se detalla mas adelante en este

documento.



Aproximaciones

La pista 19 posee aproximaciones ILS Categoria I, RNP y VOR. Las pistas 01 y 05, solo
aproximaciones RNP. Y la pista 23 cuenta con RNP y VOR.

La pista 19 cuenta con distintos procedimientos ILS publicados. La ILS Z es la carta principal,
que tiene transicion RNP desde las llegadas normalizadas.

Elevacion del terreno al oeste

El aeropuerto posee terreno elevado al oeste del aeropuerto, dado por las Sierras de Cérdoba.
La MSA (en un rango de 25nm con centro en el VOR CBA) hacia el oeste es de 8.500ft, y las
altitudes minimas de las aerovias en ese cuadrante (MEA) oscilan entre FL80 y FL110. Esto
presenta una amenaza para los transitos llegando desde el oeste sin capacidad RNP, ya que los
descensos sobre el VOR CBA para realizar la aproximacion ILS Z los deja relativamente altos, lo
qgue puede dificultar la aproximacién.

Utilizando las altitudes minimas de radar (que se encuentran disponibles en el sector del
Euroscope) el controlador podra otorgar descensos inferiores a la MSA, permitiendo descensos
mas cémodos para los pilotos. Si se desea entregar vectores radar por el oeste, se debe tener
particular cuidado con las altitudes minimas.

Aerodromos en proximidad

El Aeropuerto de Cordoba cuenta con 2 aerédromos ubicados en su cercania, al sur del mismo
(la Escuela y la Fabrica de Aviacién Militar). Es por ello que hay dos zonas restringidas al Sur,
R56 (limite FL195) y R57 (limite FL80). Esto hace que la aproximacidon RNP de la pista 01
establece a las aeronaves

en el curso final de aproximacidn recién a 5nm del aeropuerto, con el fin de evitar ambas
zonas. Por esta razén, ademds, todas las aproximaciones visuales a la pista 01 deben realizarse
por el este del aeropuerto.

Configuracion de pistas en VATSIM

Con el fin de optimizar la operacién del aeropuerto en VATSIM se establecen tres
configuraciones de pista: Intermedia, Sur y Norte, para momentos de alto volumen de transitos
(como durante ciertos Eventos). Quedara a criterio de los controladores aplicar el uso de ambas
pistas o utilizar una sola en base al trafico que haya en el momento. Cuando el viento tenga
poca intensidad se priorizard siempre la orientacién Sur, ya que es la mas eficiente.

Configuracién Intermedia: Pista 19 para llegadas y 05 para salidas. Esta configuracion ES LA
PREFERENCIAL. Los despegues de 05 deberan mantener rumbo de pista hasta las 5nm; para
transitos saliendo hacia el este y norte, se autorizara directo al punto de salida del TMA. Para
transitos volando al oeste, se podran otorgar vectores hasta que se cruce la MSA, donde se
podra volar directo al punto de salida del TMA. Se debera tener atencion en caso de tener
transitos llegando a pista 19 y saliendo de 05 con los cruces verticales. En ese caso se debera
dar restricciones de nivel a los transitos saliendo. La

configuracion Intermedia se puede usar hasta 10kt de cola en cualquier pista. Si alguna
aeronave pesada solicita pista 19 para despegue, se le otorgara, considerando el tiempo de
ocupacion de pista.



Configuracion Norte: Salidas por pista 05, llegadas por pista 01. El procedimiento de salida de
la pista 05 es igual al mencionado en la configuracién sur.
Configuracidn Sur: salidas por pista 19, llegadas por 23.

Como se menciond anteriormente, la funcién de estas configuraciones es optimizar el uso del
aeropuerto con elevado transito. Fueron ideadas teniendo en cuenta que Cérdoba no posee
rodajes que lleguen a todas las cabeceras, lo que aumenta drasticamente la ocupacién de la
pista, particularmente cuando se usa 19 para salidas. Desde el rodaje C hasta el umbral 19 una
aeronave puede demorar hasta 5 minutos en realizar el backtrack y estar listo para el
despegue. Aqui cobra vital importancia la pista 23 para llegadas.

Antiguamente la pista 05 tenia restricciones de uso por la resistencia del pavimento de la pista,
las cuales ya no existen mas. Las aeronaves clave C (737/320 hasta A321) pueden operar sin
restricciones, tanto para despegue como para aterrizaje . A su vez, la pista es corta para la
operacion de aeronaves “heavy”, particularmente cuando operen con alto peso. Si un piloto
solicita operar por la pista 01/19 se le podra otorgar, avisando que en caso de mucho tréfico
(como durante un evento) puede experimentar demoras.

Las aeronaves clave E (B747, A340, B787, etc) que ingresen a las posiciones 1A, 3y 26A
ingresaran y egresaran de la plataforma por la calle C, posterior a lo cual regresaran por pista
01/19 hasta la cabecera en uso.
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